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S/S Hispania - Sveriges forsta fartyg med trippeldangmaskin

Bilden nedan visar Svenska Lloyds forsta S/S Hispania. Hon levererades varen 1885 till
rederiet franTyne Iron Shipbuilding Co i Newcastle tillsammans med ett systerfartyg.
Fartyget bar pa lite svensk sjofartshistoria och kan darfor vara vart nagra extra rader.

S/S Hispania, okdnd konstnar, 1893. Sjofartsmuseet i Goteborg.

Angfartygs AB Svenska Lloyd hade bildats 1869 pa initiativ av den legendariske konsul
Adolph Meyer i Goteborg och kom att tillhéra pionjarerna bland svenska rederier att bedriva
reguljar linjetrafik utanfor Ostersjon. Rederiets forsta fartyg s/s Sverige levererades varen
1869 och sattes direkt i trafik pa Nordsjon men forliste redan vid jultiden samma ar utanfor
norska kusten. Ett nytt fartyg med samma namn bestalldes genast och levererades i mars
1871. For detta andamal bildades “Férnyade Angfartygs AB Svenska Lloyd”.

Verksamheten vaxte successivt med fler fartyg. Under 1874 pabdorjades linjetrafik pa linjerna
Goteborg—Hamburg, Géteborg—Bordeaux och Medelhavet—Ostersjén. Vid bolagsstimman
1883 beslots att bestélla tva nya angare pa vardera ca 1 200 dwt for leverans tidigt 1885.
Ordern placerades hos Tyne Iron Shipbuilding Co vars offert Iag cirka 35 % under vad svenska
varv fordrade samtidigt som leveranstiderna var betydligt battre.
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| slutet av 1884 hade rederiet nio fartyg i sin flotta. Aret som gatt hade dock varit ett tufft ar
for Svenska Lloyd och i den vid bolagsstamman aret darpa framlagda arsberéattelsen for 1884
skrev styrelsen med konsul Adolph Meyer i spetsen bland annat:

"Fér sj6farten i allmdnhet torde sistlidna ar med fog kunna betecknas som ganska
ogynnsamt. Féregdende ars hejdlésa dngbdtsbyggande i utlandet har 6verfyllt marknaden
med tonnage hvadan tjogtals dngare utbjédos dér endast en behéfvdes och frakterna
nedjagades till det otroliga.

Svenska Lloyd har dessutom pa sina regelbundna linjer haft att utkdmpa en stark
concurrence med andra mdktiga dngbdtsbolag. Vdl dr att nu denna tdfvlan pa det séttet
bilagts att éverenskommelse triffats att halla gemensamma fraktrater men vi mdste
framgent dela med andra den trafik frén Medelhafvet till Ostersjén, som vi hittills ensamma
underhdllit”

Skrivningen tyder pa stark priskonkurrens och att ett tidigt embryo till linjekonferens pa
traden Medelhavet— Ostersjén hade sett dagens ljus. Den férsta officiella linjekonferensen
hade etablerats 1875 da ett antal brittiska rederier slot avtal om fraktkostnader pa rutterna
mellan Storbritannien och dess kolonier. Konceptet spreds sedan vidare till andra trader som
betjanades av linjefartyg. Svenska Lloyd hade bedrivit linjetrafik pa Medelhavet sedan 1874
men fler aktérer hade gett sig in i traden med dalig Il6nsamhet som foljd for samtliga.

| februari 1885 levererades det forsta fartyget i ovan bestéallning. Hon doptes till Norge. Tva
manader senare, i april 1885, levererades darefter Hispania. Prislappen for fartyget
hamnade pa 255 000 kr och hon blev Sveriges forsta fartyg med en trippelangmaskin.
Systern Norge fick ndja sig med en vanlig tvafas compundmaskin enlig Woolfska systemet.
Bada fartygen var bland de forsta i sitt slag som blev byggda enligt de reducerade
dimensioner som nu hade accepterats av klassningssallskapen for fartyg byggda i stal.

Hispanias provtur genomfordes forsta veckan i april 1885. Hon var tillverkad i stal med tva
dack dar det fasta dacket ocksa var av stal och det évre dacket i furu. Hon byggdes till Bureau
Veritas 1:a klass och dimensionsmassigt matte hon utvandigt 216x30x22 fot.
Registertonmassigt matte hon vid leverans 1 112 brutto och 797 netto. Dédvikten hamnade
pa 1200 ton. Pa dack fanns tre dubbelverkande vinschar for lossning och lastning. | botten
pa fartyget |ag en vattentank som rymde 100 kubikmeter (100 ton).

Maskineriet hade leverats av Wigham Rickardson & Co i Newcastle och vid provturen gav
dess drygt 700 ihk en max fart pa 13 knop. Pa forsta turen fran Newcastle till Géteborg med
full last blev medelfarten 10,5 knop. Det visade ocksa sig att kolforbrukning gentemot
systerfartyget lag 17 % lagre.

Hon skrevs in i svenska fartygsregistret under reg nr 754 och det blev sjokapten Jean August
Kinnman som fick fortroendet som befdlhavare. Samme man hade tidigare varit befalhavare
pa den mer udda Ansgarius, missionsangskeppet, som vi berattat om har tidigare.
Jungfruresan gick med tra till Alexandria.
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De bada angarnas marschfart vid full last kom att ligga pa 11-12 knop och de blev ddrmed
Sveriges dittills snabbaste lastfartyg. | och med leveransen av dessa tva systerfartyg plus
ytterligare ett under 1885 hade rederiet vid arets slut elva egna angfartyg i drift. Dessa var
huvudsakligen sysselsatta i linjetrafik p& Hamburg, Bordeaux och Medelhavet. Aven en del
tramptrafik och kortare time charter férekom.

Ar 1899 hade rederiet fortfarande elva &ngare i sin flotta men en del dldre dngare hade
under dren ersatts med modernare fartyg. Det visade sig nu emellertid svart att sysselsatta
alla i linjetrafiken och tva av fartygen sattes da pa langre time charter. For Hispanias del blev
det da en langre time charter pa frukttraden Port Limon (Costa Rica) — USA, en trad som hon
tidigare under hela 90-talet periodvis varit utchartrad till pa kortare kontrakt.

Ar 1903 saldes hon i Mobile, Alabama till ett norskt rederi (A/S Hispania Andreas Arntzen,
Tonsberg).

Nio ar senare sjosatte Svenska Lloyd i Antwerpen en ny s/s Hispania. Till det fartyget och
dess 6den aterkommer vi senare.

Vad hande sedan med den forsta Hispania? Efter ytterligare nagra dagarbyten hamnade hon
1922 som Elvira under spanskt flagg men redan den 19 december samma ar forliste hon vid
inloppet till Ribadesella i norra Spanien dit hon kommit i ballast fran Bilbao.

Och hur gick det for systerfartyget? Hon bytte ocksa dgare nagra ganger. | december 1916
blev hon uppbringad av den tyska ubaten U66 utanfér Ryvingens fyr i sodra Norge och sankt.
Alla i besattningen klarade sig.

Text: Bo Jershed
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